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Rezime: Putna infrastruktura u novije vreme vise ne predstavilja privilegiju bogatih i
razvijenih zemalja, ve¢ nasusnu potrebu i jedan od osnovnih preduslova normalnog Zivota i
funkcionisanja jedne drZave, odnosno njenog privrednog i drustvenog Zivota i razvoja.
Azurna i funkcionalna evidencija o putnoj infrastrukturi obezbeduje kvalitetne preduslove za
gazdovanje samom infrastrukturom. Prostornu komponentu ove evidencije predstavijaju
podaci katastra nepokretnosti koji su u nadleznosti drzave, a koji su kvaliteta koji veoma
Cesto ne zadovoljava potrebe krajnjeg korisnika. Zbog toga je za sveobuhvatnu evidenciju o
putevima neophodno formirati katastarsku evidenciju specijalne namene — katastar puteva. U
tom cilju potrebno je obaviti itav niz geodetskih radova koji ¢e biti tema ovog rada, a koji bi
obezbedili njegovo formiranje. Takode ce biti razmotrena, u najopstijem slucaju, mogucnost
formiranja informacionog sistema putne infrastrukture.

Kljucne reci: Katastar, putna infrastruktura, katastar puteva.

CADASTRE OF ROADS AS A PRE-CONDITION FOR QUALITY ROAD
INFRASTRUCTURE MANAGEMENT

Summary: The road infrastructure is not a privilege of wealthy and developed countries any
more, but a necessity and one of the basic preconditions for normal life and functioning of a
country, that is to say of its economic and social life and development. Updated and
functional records on road infrastructure provide sound preconditions for managing the
infrastructure itself. The space component of these records is composed of the data from the
real estate cadastre which is under the jurisdiction of the state, the quality of which often does
not satisfy the needs of end users. Therefore, in order to have comprehensive records on
roads it is necessary to establish special purpose cadastre records — road cadastre. To that
end a whole series of geodetic works needs to be done, which should ensure its forming. This
is addressed in this paper. Also, a possibility of forming the information system of road
infrastructure will be considered, in the broadest possible sense.
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1.  OPSTI POJMOVI O KATASTRU

Pojam ,katastar* star je gotovo koliko i sama ljudska civilizacija. lako se termin katastar
koristi kao opSte usvojeni termin za sluzbeno evidentiranje 1 registrovanje raznih
nepokretnosti, a ne samo zemljiSta u Sirem smislu te re¢i moze se formulisati sledeca
definicija: Katastar je tehni¢ka, ekonomska i statisticka dokumentacija prirodnih i
veStacCkih objekata na zemljiSnoj povrsini, ispod i iznad nje.

U praksi, mogu se formirati razne vrste specijalnih katastara, 1 to:

e katastar zemljiSta (nepokretnosti)
e katastar vodova i podzemnih objekata

Be3bennoct caobpahaja y muiaHupamy U IpojeKTOBambY MyTeBa 49



katastar zgrada
katastar reka
katastar Suma
katastar puteva i sl.

Prva dva sa ovog spiska su u nadleznosti drzavnog organa — Republickog geodetskog zavoda.

Ostali spadaju u nadleznost specijalnih institucija. Recimo, katastar Suma bi bio u nadleznosti
Sumskih direkcija. On bi sadrzao, osim zvani¢nih drzavnih podataka katastra zemljista
(nepokretnosti), sledece podatke: podatke o vrsti Sume, starosti, kvalitetu, koli¢ini drvne
mase, godiSnjem prirastaju i sl.

Za katastar puteva o kome ¢e u ovom radu biti rec¢i nadlezno je JP ,,Putevi Srbije*.

2. KATASTAR PUTEVA - OPSTI POJMOVI

Kao §to je ve¢ napomenuto u ovom radu, re¢ katastar sve ¢eS¢e dobija univerzalno znacenje
koje se Cesto koristi kao sinonim za azurnu, sveobuhvatnu, sistemati¢nu i pravno validnu
evidenciju neke pojave iz naSeg okruzenja. Ono S§to je zajednicko kod svih ovih tzv.
specijalnih katastara je potreba za proSirenjem katastarskog sadrzaja koji se nalazi u
nadleznosti Republickog geodetskog zavoda u zavisnosti od specificnih potreba krajnjih
korisnika. Takode je neophodno i konstatovati da je drzavna katastarska evidencija
nezaobilazni Cinilac, 1 osnova svakog katastra specijalne namene. ProSirenje tematskog
sadrzaja dakle diktiraju korisnicki zahtevi u funkiciji zadovoljenja osnovne namene
novoformirane evidencije.

Kada je re¢ o katastru puteva viSe je nego ocigledna potreba za proSirenjem drzavne
katastarske evidencije dodatnim atributima koji bi jasnije i1 preciznije determinisala pojam
putne mreze, a sve u cilju $to funkcionalnijeg i efikasnijeg gazdovanja ovim resursom.
Osnovne podatke drzavne katastarske evidencije bi trebalo dopuniti slede¢im sadrzajima
(Nacrt Pravilnika o katastru javnih puteva i objekata 1983.god.):

1. Opésti tehnicki podaci o putu:

1.1. Broj puta, deonica i stacionaza;

1.2. Podaci o Sirini, vrsti 1 stanju kolovozne konstrukcije (neprohodno, loSe, srednje,
dobro, vrlo dobro);

1.3. Podaci o kolovoznoj konstrukciji, posteljici, nose¢em sloju, kolovoznom zastoru,
nosivosti 1 vrednosti defleksije, ravnosti kolovozne povrsine i hrapavosti;

1.4. Broj saobracajnih traka;

1.5. Podaci o horizontalnoj predstavi puta;

1.6. Podaci o vertikalnoj predstavi puta;

1.7. Podaci o bankinama, kosinama useka, zaseka i nasipa;

1.8. Podaci o sistemu za odvodnjenje vode sa povrsine kolovoza i trupa puta, otvorenim
jarkovima (zemljani, kameni, betonski), rigola, drenaze, kanalete i dr.;

1.9. Podaci o konfiguraciji terena (ravnicarski, brezuljkasti, brdoviti i planinski);

1.10. Stacionaza granica naseljenog mesta, duZina puta kroz naselje sa naznakom
namene;

1.11. Podaci o projektnoj dokumentaciji;

1.12. Vreme izgradnje puta i pustanja u saobracaj;

1.13. Podaci o crnim tackama,;

2. Geotehnicki, meteoroloski 1 hidroloski podaci o putu:
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2.1. Podaci o terenu na kome je graden put: geoloske, hidroloSke 1 geomehanicke
osobine materijala, kao i lokacije mesta gde su vrSena ispitivanja;

2.2. Podaci o pravcima i brzini vetrova, o sneznim padavinama (gustini padanja, visini
snega) i 0 smetovima,

3. Objekti na putu:
3.1. Podaci o objektima na putu otvora do 5 m;
3.2. Osnovni podaci o mostovima, vijaduktima, nadvoznjacima, podvoznjacima;
3.3. Osnovni podaci o tunelima i galerijama;
3.4. Podaci o potpornim 1 obloznim zidovima;

4. UkrStanja sa drugim saobracajnicama i vodovima:

4.1. Podaci o priklju¢ivanju i ukrs$tanju sa ostalim putevima, magistralnim, regionalnim,
lokalnim;

4.2. Podaci o ukrstanju zeleznickih pruga sa osnovnim elementima;

4.3. Podaci o ukrStanju sa javnim putevima: telegrafsko-telefonskih linija, podzemni i
nadzemni vodovi, elektri¢nih vodova visokog napona, glavnih kolektora vodovoda,
kanalizacije, gasovoda i dr.;

4.4. Osnovni podaci o ukrStanju, tangiranju sa javnim putem u zoni zaStitnog pojasa
hidrotehnickih objekata, kanala za navodnjavanje, plovnih vodenih puteva, brana,
sa nazivom objekata 1 osnovnim tehni¢kim elementima;

5. Objekti pored javnog puta i u putnom zemljiStu:
5.1. Osnovni podaci o objektima pored javnog puta: benzinske stanice, auto — servisi,
ugostiteljski objekti — moteli, autobuske stanice, stajalista, parkiralista;
5.2. Osnovni podaci o industrijskim objektima lociranim u zaStitnom pojasu puta:
industrijski objekti, rudnici, kamenolomi i drugo;

6. Administrativno — upravni podaci:
6.1. Naziv opstine kroz koju prolazi put sa upisanom stacionazom;

7. Granica meduopstinskih regiona i interesnih zajednica sa upisanom stacionazom:
7.1. Naziv KO, broj i povrSina parcele;
7.2. Katastarski podaci o granicama putnog zemljista;

8. Podaci o saobra¢ajnom opterecenju
8.1.  Osnovni podaci o saobra¢ajnom opterecenju na putevima:
8.1.1. Mesta za brojanje saobracaja,
8.1.2. Prosecni godi$nji broj motornih vozila;
8.1.3. Prosecno godisSnje saobracajno opterecenje;

9. Podaci o odrzavanju puteva:
9.1. Podaci o mrezi javnih puteva, sa stacionazom granica radnih organizacija koje
odrzavaju puteve i podaci o punktovima za odrzavanje puteva;
9.2. Osnovni podaci o radio mrezi i sistemu informisanja.

Dakle, katastar puteva predstavlja veoma sadrzajan i detaljan skup podataka o putnoj mrezi
koji se znacajno razlikuje od drzavne katastarske evidencije o istoj pojavi. Sa stanoviSta ovog
rada najzanimljivije ¢e biti razmotriti sve pojedine faze, odnosno geodetske aspekte
akvizicije, obrade, distribucije i arhiviranja neophodnih podataka koji bi direktno ucestvovali
u sveobuhvatnoj evidenciji o putevima kakva je KATASTAR PUTEVA, a koja moze da
posluzi kao najkvalitetnija moguca prostorna osnova za sve faze projektovanja i upravljanja
saobracajem, a samim tim i da bude u funkciji bezbednosti.
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3.  AKVIZICIJA GEODETSKIH PODATAKA ZA POTREBE 1ZRADE
PROJEKTA I GRADENJE SAOBRACAJNICA, ODNOSNO IZRADE
PROJEKTA REKONSTRUKCIJE SAOBRACAJNICE

3.1. Metodologija geodetskog snimanja putne mreZe Srbije

Geodetsko snimanje postoje¢ih putnih koridora na teritoriji Srbije i1 izrada topografskih
planova u razmeri 1:1000 i 1:2500 za potrebe izrade idejnih i glavnih projekata izgradnje,
rekonstrukcije odnosno rehabilitacije puteva, moze se izvrsiti:

e Acrofotogrametrijskom metodom snimanja;

e Polarnom metodom snimanja instrumentima sa automatskom registracijom podataka
(totalne stanice);

e Metodom satelitskog pozicioniranja primenom Globalnog pozicionog sistema (GPS);
e Metodom laserske altimetrije (snimanjem iz helokoptera laserskim skenerom);

3.2. Prikupljanje podataka o katastarskom ,,stanju* zemljiSta u okolini putnog pojasa

Prikupljanje podataka o katastarskom ,,stanju” zemljiSta vrS§i se preuzimanjem zvani¢nih
podataka od Republickog geodetskog zavoda.

Medutim, pre nego Sto se predlozi i opiSe metodologija prikupljanja podataka treba reéi
sledece:

Osnovna namena katastarskog plana je da graficki prikaze polozaj, oblik i veli¢inu parcele 1
zgrada na njoj. Kao javni dokument sluzi za upis nekretnina u registre zemljiSta i ¢ini bazni
elemenat za pravno garantovanje granice parcele. Da bi sluzio svojoj svrsi, katastarski plan se
mora redovno odrzavati. Za katastarski plan se mora re¢i da je finalni proizvod premera.
Posebnu vaznost katastarskom planu danas daje sve veci broj njegovih korisnika i ¢injenica da
postaje osnova za razvoj prostornih informacionih sistema. Samim tim osnovna potreba i
preduslov njegovom uspesnom koriS¢enju u pomenute svrhe je da katastarski plan bude
redovno odrzavan.

Treba jos reci da je:

e Vise od 50% premera ,,mlade* od 50 godina;
e Veci deo premera izraden numerickim metodama.

Ovakav kvalitetan premer nema gotovo ni jedna evropska zemlja. Pa ipak stanje premera, na
zalost, nije ni malo ruzicasto. Geodetske mreze su prili¢no zastarele, a ogromne promene na
terenu nisu evidentirane na planu. Presudan uticaj na takvo stanje imao je karakter druStvene
svojine. Naime, korisnici druStvene svojine nisu bili uopste zainteresovani da prijavljuju
promene. S druge strane, ni drzava nije bila zainteresovana da prati promene, jer korisnici
drustvene svojine nisu oporezovani po istom principu kao privatni posednici, ve¢ su placali
zemljarinu, po stopama koje su odredivane posebnim propisima. Promene nisu prijvljivane ni
usled ne regulisanih imovinsko — pravnih odnosa, jer korisnici Cesto nisu raspolagali
pismenim ispravama o osnovu sticanja (narocito agrarna reforma, kolonizacija, konfiskacija i
sL.).

Evidenciju o drustvenoj svojini je trebalo da vodi i opstinski organ nadlezan za imovinsko —
pravne poslove, medutim situacija nije bila nista bolja, a razlozi su:

e Nedostatak pismenih isprava o osnovi sticanja;
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e Nedovoljne stru¢ne kvalifikacije zaposlenih u organima uprave za imovinsko-pravne
poslove;

e Nezainteresovanost korisnika;

e Ostvarene promene bez dokumentacije i sl.

Treba naglasiti da je Zakonom o sredstvima u svojini republike Srbije (,,Sluzbeni glasnik RS*,
br. 53/95), nepokretnosti u drustvenoj svojini menjaju svoj rezim, te iz drustvene prelaze u
drzavnu svojinu na osnovu Zakona o putevima (,,Sluzbeni glasnik RS*, br. 46/91). Na osnovu
Zakona o javnim putevima (,,Sluzbeni glasnik RS, br. 101/05) poslovi odrzavanja, zastite,
razvoja i upravljanja magistralnim i regionalnim putevima poveravaju se JP ,,Putevi Srbije“ u
sastavu Ministarstva za kapitalne investicije.

Znacajan uzrok za stanje premera je svakako i detaljan sadrzaj premera koji je kao takav i vrlo
teSko odrzavati. Odrzavanje je problem 1 organizovanog statusa geodetske sluzbe. Naime,
zavisi kako od ekonomske snage pojedine opstine, tako 1 od zaposlenih, instrumenata i sl.
Naravno ne treba zaboraviti ni li¢cni dohodak kao jako vazan motivacioni faktor.

3.3. Geodetsko snimanje parcela u okolini trase

Snimanje parcela za izradu parcelnog plana radi eksproprijacije zemljiSta za saobracajnice,
izvodi se tamo gde nije izvrSen premer ili je isti neazuran. (Naravno, snimanje se treba izvrSiti
1 u slucaju neazurnog premera i kod izrade projekta rekonstrukcije saobracajnice.)

Snimanje se moze izvrSiti sa operativnog poligona koji je postavljen za snimanje trase
saobracajnice, postujuci sve vazece propise Republickog geodetskog zavoda.

Pre snimanja, parcele se moraju omediti propisanim belegama. Vlasnici su duzni da izvrse
omedavanje. Snimanje grani¢nih tacaka parcela izvodi se u pojasu Sirine od 200-250 metara
kroz koji treba da prode trasa. Pri tome parcele koje sece trasa moraju se cele snimati, bez
obzira na njihovu veli¢inu.

Ako je u pitanju projekat rekonstrukcije, pojas snimanja moze biti manji (recimo oko 50 m
levo 1 desno od osovine), ali se moraju snimati sve parcele uz trasu saobracajnice bez obzira
na njihovu veli¢inu. Izmedu mednih tacaka obavezno se mere frontovi.

Snimanju obavezno treba da prisustvuje jedan Clan iz OpStine koji poznaje sve vlasnike
parcela. Prilikom snimanja potrebno je prikupiti slede¢e podatke: imena vlasnika, mesto
stanovanja, kuéni broj 1 sl. koji kasnije mogu posluziti za formiranje informacionog sistema
putne mreZze.

4. OBRADA PRIKUPLJENIH GEODETSKIH PODATAKA

4.1. Skeniranje postojeceg katastarskog plana

Skeniranje postoje¢ih katastarskih podloga duz putnog koridora vr$i se skenerima cija
rezolucija ne sme bitn manja od 400 DPI, a Sto je u skladu sa Uredbom o digitalnom
geodetskom planu ("Sluzbeni glasnik RS" br. 15/2003).

Potrebno je joS izabrati standardni format skeniranja (zbog najceS¢e primene to je svakako
TIF format), mada postoje i softveri koji lako prevode skenirani format iz jednog oblika u
drugi.
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4.2. Otklanjanje deformacija postojecih katastarskih podloga
Nakon skeniranja vrsi se georeferenciranje lista uz otklanjanje deformacija iste.

Georefenciranje je postupak kojim se obezbeduje dovoljan broj podataka za jednobrazno
pozicioniranje objekata u geografskom prostoru.

U osnovi postupak se sastoji u digitalizaciji tacaka sa poznatim koordinatama (to su temena
decimetarske mreze, a rede i geodetska osnova) i uporedivanjem ocitanih vrednosti sa
njihovim teoriskim vrednostima. Nakon otklanjanja grubih greSaka, vrsi se uspostavljanje
veze izmedu modelskog i terenskog sistema (najceS¢i oblik te veze u praksi je Afina
transformacija). Radi ocene kvaliteta georeferenciranja moguce je izvrsiti kontrolu
uporedenjem merenih i digitalizovanih podataka (kalibrisanje duzina i povr§ina).

4.3. Povezivanje postojecih dodloga duz trase

Sve podloge koje se nalaze duz postojece trase moraju biti "povezane" u jednu jedinstvenu
celinu. To u osnovi ne predstavlja sustinski problem jer je to u skladu sa podelom na listove.
Problem nastaje kada duz koridora postoje delovi koji su kartirani u razliitim razmerama
(recimo: za naseljena mesta kartiranje se vrSi u razmeri 1:1000, a za vangradski region u
razmeri 1:2500), tada se za prostorni prikaz i za formiranje informacionog sistema mora
formirati jedinstvena razmera odnosno izvrsiti konverzija iz razmere u razmeru. Konverzija se
vr$i u sitniju razmeru poStujuéi sve principe struke (recimo selekcija objekata koji se "ne
vide" u sitnijoj razmeri, jer su mali,izmedu znakova topografskog kljuca i sl.)

4.4. Prekladanje snimljenog i katastarskog stanja

Nakon "uklapanja" i "povezivanja" podloga, vr$i se preklapanje snimljenog dela trase i
katastarskog stanja. Preklapanje se postize "lociranjem" trase puta u odnosu na okolne parcele
ili delove parcela, odnosno razracunavanje delova parcela, a zatim i1 formiranje informacionog
sistema. Naravno. da bi to bilo omoguceno, moraju se uvesti neki standardi (npr."preklapanje"
u okviru AUTOCAD DWG crteza u kojem su striktno definisani nazivi i1 sadrzaji lejera). To
bi omogucilo formiranje jedinstvene osnove za formiranje jedinstvenog informacionog
sistema bez obzira na to koji izvoda¢ radova snima trasu 1 koji softver koristi za obradu
merenih podataka.

4.5. Digitalizacija katastarskih podloga

Krajnji cilj svih ovih predradnji je digitalizacija katastarskog stanja. Treba naglasiti da se
podaci dobijeni dopunskim snimanjem "moraju ubacati" u plan racunskim putem, a ne
digitalizacijom. Danas je to moguce ostvariti automatski bilo da se radi klasicnim metodama
snimanja pomocu totalnih stanica ili snimanjem nekom drugom metodom. Dakle, krajnji izlaz
su koordinate grani¢nih tacaka parcela. Do ostalih podataka se dolazi klasicnim postupkom
digitalizacije.

Linija eksproprijacije (ukoliko je re¢ o projektovanju 1 gradenju saobracajnica) postavlja se na
paralelnom rastojanju od linija gabarita saobracajnice i to 3-5 m. Linija gabarita saobracajnice
se definiSe spajanjem ivica nozica nasipa ili useka.

4.6. Razracunavanje delova povrsina parcela

Kada je linija eksproprijacije definisana vrSi se racunanje povrSina delova parcela koje
pokriva saobracajnica.
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Po pravilu prvo se racunaju povrSine cele parcele, pa posle njeni delovi. Zbirne povrsSine
delova parcele se izravnaju na povrsinu koja se vodi u katastarskom operatu.

4.7. "Ciscenje" dodataka dobijenih digitalizacijom

Zbog visegodi$njeg postojanja dvostruke evidencije o parcelama (podaci u alfanumerici i
grafici), Cesto se deSavaju razlike nastale usled neusaglasavanja stanja. Na osnovu
viSegodis$njeg iskustva u izradi jedinstvene evidencije u raznim projektima (Digitalizacija
politickih opstina Crne Gore, Republike Srpske, Distrikta Brcko 1 sl.), moze se reci da se
neslaganja krecu u rasponu od 10-25%, u zavisnosti od starosti premera i azurnosti odrzavanja
istog.

Samim tim usaglaSavanje stanja zahteva dodatan napor izrazen kako u radnom tako i u
materijalnom smislu.

5.  ODRZAVANJE, DISTRIBUCIJA I ARHIVIRANJE GEODETSKIH
PODATAKA

Jednom prikupljeni podaci o putnoj infrastrukturi, metodologijom koja je prikazana u ovom
radu, provodenjem kroz zvani¢nu evidenciju drzavne sluzbe za katastar nepokretnosti dobiju
nivo sluzbenosti 1 kao takvi mogu dalje da posluze kao osnova za formiranje katastra puteva.
Ono $to svakako treba naglasiti je i ¢injenica da se ovde radi o podacima koji su na terenu
promenljiva kategorija u realnom vremenu u okviru koga egzistira putna infrastruktura, te je
stoga neophodno u cilju azurne i operativne evidencije podatke katastra puteva jednom
prikupljene stalno azurirati 1 uskladivati sa stanjem u zvani¢noj drzavnoj evidenciji katastra
nepokretnosti. Ova razmena podataka moZe se obaljati permanentno ,,on line* ili periodi¢no
Limport - export* u zavisnosti od mogucnosti 1 potrebe investitora.

5.1. Informacioni sistem putne mreZe
Krajnji cilj svih ovih operacija je formiranje informacionog sistema putne mreze.

Putna mreZa jedne drZave ili regiona predstavlja kompleksan sistem koji zahteva odgovarajuci
sistem upravljanja. Katastar puteva treba da, u kombinaciji podataka drzavne katastarske
evidencije i dodatnih atributa koji detaljnije determiniSu putnu infrastrukturu, obezbedi
mogucénost planiranja, izgradnje 1 odrzavanja ovog sistema.

Integracija ove dve evidencije treba da obezbedi neophodan uslov za formiranje
informacionog sistema koji ¢e garantovati zadovoljavaju¢i integritet, azurnost, bezbednost
podataka kao i racionalnost celokupnog informacionog sistema u pogledu prikupljanja,
cuvanja i1 eksploatacije podataka.

Pri planiranju ovako integrativnog informacionog sistema, kakav je katastar puteva,
neophodno je uspostaviti potrebne veze izmedu putnih organizacija, operativnih funkcija
sistema 1 informacija potrebnih za funkcionisanjem samog sistema.

Sobzirom da ovakav informacioni sistem ima apsolutno sve karakteristike i komponente
jednog klasicnog informacionog sistema samo njegovo projektovanje i realizaciju treba
posmatrati kroz prizmu upotrebe standardnih procedura predvidenih za ovakve sisteme.

Dakle sveobuhvatna evidencija o putnoj infrastrukturi, ¢iji je katastar puteva preduslov, sa
stanovista kvaliteta i multidisciplinarnosti njenih krajnjih korisnika moze da se posmatra i
vrednuje sa viSe stanovista.
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Uspostava ovakvog integralnog informacionog sistema inicijalno iziskuje znacajna
materijalna ulaganja koja podrazumevaju koordinisanu saradnju i sinhronizovane aktivnosti

......

Sa stanoviSta kvalitetne eksploatacije jednog ovakvog multidisciplinarnog informacionog
sistema nezaobilazan 1 vazan aspekt je 1 vremenska komponenta samog sistema. Naime,
ovakav informacioni sistem mora biti projektovan kao otvoren korisnicki orijentisan sistem
koji moze biti eksploatisan duzi vremenski period, a koji takode moze biti podlozan
izmenama i dopunama u skladu sa potrebama korisnika.

Budu¢i informacioni sistem mora da predstavlja osnovu za kvalitetno planiranje,
projektovanje i gazdovanje putnom infrastrukturom. Takode ga treba koncipirati u duhu
savremene informaticke prakse 1 uskladiti sa svetskim standardima koji definiSu ovu oblast, i
na taj nac¢in predvideti moguénost njegove eventualne buduce integracije sa nekim opstijim ili
sveobuhvatnijim geoinformacionim sistemima S$to bi trebalo da podrazumeva dostupnost
njegovih podataka ve¢em broju buducih korisnika.

Ovako koncipiran informacioni sistem predstavljao bi nezamenljivu prostornu komponemtu u
projektovanju, izvodjenju i odrzavanju putne infrastrukture. Kao takav mogao bi da posluzi i
kao osnova za izradu saobracajnih studija razli¢itih nivoa detaljnosti, Sto bi znacajno moglo
da posluzi u poboljsanju bezbednosti u saobracaju.

5.2. Pravilnicka podrska

Da bi se doslo do informacionog sistema putne mreZe potrebna je saradnja izrazena kroz
uzajamno poverenje i poStovanje (pre svega se misli na saradnju sa sluzbama Republickog
geodetskog zavoda), ali je jo$ vaznije definisati pravilnicku regulativu u smislu:

e preuzimanje zvani¢nih podataka iz sluzbi RGZ-a
e ustupanje podataka bez naknade

e ozvaniCavanje podataka snimanja u Sluzbama za katastar
nepokretnosti (operativni poligon,podaci snimanja i sl.)

e zaStita prikupljenih podataka i informacija i sl.

6. ZAKLJUCAK

Katastar puteva od ideje odnosno potrebe, do realizacije neophodno je da prode kroz vise
faza. Neke od tih faza podrazumevaju iskljucivo geodetske radove na poslovima akvizicije,
obrade, odrzavanja, distibucije i arhiviranja podataka koj ulaze u njegov sastav. Ovi podaci
treba da nadu svoje mesto u formiranju informacionog sistema putne infrastrukture koji ¢e
omoguciti brze, egzaktnije, kvalitetnije 1 jeftinije gazdovanje putnom infrastrukturom.

Dakle, katastar puteva, po svom sadrzaju, bi mogao sam po sebi da bude osnova za povecanje
bezbednosti u saobracaju pruzajuc¢i sveobuhvatnu sliku o putnoj infrastrukturi i dajuci
budu¢em informacionom sistemu o putevima prostornu komponentu. Takode moze da posluzi
1 ako osnova za formiranje specijalizovanog saobrac¢ajnog informacionog sistema, a samim
tim i da posredno pomogne u planiranju i realizaciji projekata koji bi imali za cilj povecanje
bezbednosti u saobracaju.
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